L'ESSENTIEL A SAVOIR POUR L’ENSEIGNANT

ESSENTIEL A SAVOIR POUR L'ENSEIGNANT!

DE NOUVELLES MOBILITES

Presque partout dans le monde, I'évolution des
espaces urbains se traduit par la transformg-
tion des modes de vie et des mobilités. Depuis
les années 1970, le phénoméne de périurbani-
sation (déplacement durable des citadins vers
les zones rurales situées en périphérie) a rendu
I'espace de la ville plus difficile a appréhender.
Ce phénomene est a l'origine de ce que I'on
nomme I'étalement urbain. De ce fait, les mobi-
lités ont augmenté, elles sont devenues plus
complexes et I'offre traditionnelle de transports
en a été modifiée.

Le lien qui existe entre I'évolution des espaces
urbains et les déplacements est tres fort. A
I'échelle d'une ville, le plan de déplacement
urbain (PDU) est un instrument de planification
globale des transports dont I'objectif est d'as-
surer I'équilibre entre les besoins, I'acces aux
mobilités et la préservation de I'environnement.

Ainsi, de trés nombreuses villes ont repensé
leur réseau de transports. La création de péles

© le Grand Paris

Face a I'étalement de I'agglomé-
ration parisienne et & ['évolution
de l'espace urbain en banlieue,
la région se doit de repenser les
mobilités et les modes de trans-
port, notamment pour faciliter les
déplacements et limiter les emboy-
teillages. Le projet du « Grand
Paris », qui prévoit |a création de 4
lignes de métro et le prolongement
de 2 lignes, doit répondre & cette
problématique,

Avec ce projet, le Paysage urbain se
transforme ; Ia ville est dense mais

elle doit étre durable etrespctueuse
de| ‘environnement.

d'échanges en est le signe le plys y;
le paysage urbain. Ces nouveauy eg
aménageés pour associer différents mode
transport et favoriser l'intermodanté_ C'est-
dire la coordination et I'articulation deg mzd-a.
et des réseaux de transports collectifs de g
geurs pour faciliter le transit et |e Passage :aV
voyageurs d'un mode ou d'un réseay a l'au;s
Ces poles d'échanges sont aussi appelés ¢ |ieue.
de rupture de charge ». \
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Les habitants des communes périurbaines ainsi
que les citadins peuvent ainsi combiner facile-
ment un, deux, voire trois modes de transport
pour se déplacer.

Les gares sont aujourd’hui des péles d'échanges
entre les transports urbains, périurbains et
interurbains. Ce sont des espaces piétons int¢-
grant I'ensemble des modes de transport, qui
doivent répondre a la demande croissante de
services des voyageurs. Elles deviennent ainsi
de véritables lieux de vie qui s'adaptent aux nou-
velles formes de mobilité (vélo, covoiturage, etc).




Comment je me déplace au quotidien dans ma ville ? - SEANCE 1

L’ENJEU ENVIRONNEMENTAL

Une des préoccupations majeures de nos agglo-
meérations est la préservation de I'environne-
ment et de la qualité de I'air. Il s’agit donc, dans
la plupart des cas, d' « apaiser » la circulation
(limiter les embouteillages) et de réduire la pol-
lution par la réduction des gaz a effet de serre.
Pour atteindre cet objectif, chaque métropole
met en ceuvre des mesures trés diverses

- Par des campagnes publicitaires, les citadins
sont incités a privilégier les mobilités douces,
sans moteur, telles que la marche a pied, le vélo,
les rollers ou la trottinette. Ces comportements
sont encouragés par la mise en place de nou-
veaux aménagements : pistes cyclables, nou-
veaux espaces pietons, vélos mis a disposition
en « libre-service ».

— Le levier financier peut aussi étre utilisé pour
dissuader les habitants d'utiliser leur voiture.

On peut citer comme exemple Londres et son
péage urbain mis en place depuis 2003, ou
encore I'augmentation des tarifs de stationne-
ment dans de nombreuses villes.

- Enfin, un des derniers leviers est la limitation,
voire la diminution, du nombre de voies de cir-
culation pour les automobilistes, comme la trés
controversée fermeture des voies sur berge
dans la capitale, ou encore la suppression de
places de stationnement.

Lors de cette séance, les éléves s'interrogeront
sur leurs pratiques quotidiennes en matiére
de déplacement pour aller a I'école, faire les
courses, aller travailler et accéder aux loisirs.
Enmanipulant des plans, ils découvriront la
multitude de choix de transport qu'ont les cita-
dins et la maniére dont ils peuvent les combiner,
tout en préservant leur environnement.

La ville verte.

DEROULEMENT DE LA SEANCE

Compétences, capacités, attendus

= Nommer et localiser un lieu dans un espace géographique.

» Nommer, localiser et caractériser des espaces.

» Formuler des hypothéses, vérifier, justifier.

» Travailler en commun pour faciliter les apprentissages individuels.

DUREE : 60 minutes environ.
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SEANCE 2

SE DEPLACER DANS MA REGION

Le phénomene de périurbanisation, la spécia-
lisation des espaces, l'offre de services des
grandes agglomérations ou des capitales régio-
nales amenent a la multiplication des déplace-
ments,y compris des déplacements quotidiens.
De nos jours, aller travailler ou étudier, tous les
jours, a plus de 80 kilométres de son domicile
est tout a fait envisageable.

Ce qui compte alors pour qualifier la distance
entre les lieux est moins la distance entre ces
lieux que le temps que l'on va mettre pour la
parcourir. Déja, lors de la création des dépar-
tements par I'Assemblée nationale consti-
tuante en 1790, le choix des chefs-lieux avait
été motivé par I'idée qu'on pouvait rejoindre
depuis ce lieu tous les points du département
ou presque en une journée de cheval. Le temps
était déja important.

Se déplacer en région est donc devenu pour un
certain nombre de Frangais une préoccupation
quotidienne ; et, comme pour les déplacements
intra-urbains, le transport automobile reste le
mode dominant. Il permet un trajet de porte a
porte sans avoir besoin de recourir a d'autres
modes de déplacement.

CONJUGUER IMPERATIFS
ENVIRONNEMENTAUX
ET MOBILITE FACILITEE

Les politiques régionales actuelles visent a
développer et a renforcer le réle des transports
publics, mais aussi & proposer des modes alter-
natifs a I'automobile ou & inciter « I'automo-
bilité partagée ». Les régions, conscientes de
I'attachement & I'automobile et 3 son aspect
pratique, ont souvent multiplié les campagnes
en faveur du covoiturage.

En france, depuis 1982 et les lois de décentrali-
sation, les collectivités territoriales sont compé-
tentes en matiere de transports publics collectifs

)

COVOITURAGE

0
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Les régions ont aménagé des aires de covoitura
signalées par des panneaux routiers.
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Comment je me déplace au quotidien dans ma région ? - SEANCE 2

Les ressources d'accompagnement
des nouveaux programmes précisent
que I'éleve doit comprendre que les
déplacements font partie du quo-
tidien. lls sont nécessaires dans un
espace différencié, puisque l'on ne
trouve pas tout partout, par exemple
le travail et le logement. La multi-
plication des déplacements pose
également des problemes environne-
mentaux auxquels les éleves doivent
étre sensibiliser (étape 1), afin de
choisir leur fagon de se déplacer dans
leur ville ou leur région.

Un TER en région Auvergne-Rhéne-Alpes.

Compétences, capacités, attendus

« Extraire des informations pertinentes pour répondre a une question.

« Identifier un document et savoir pourquoi il doit étre identifié.

« Ecrire pour structurer sa pensée et son savoir.

= Compléter des productions graphiques.

« Organiser son travail dans le cadre d'un groupe pour élaborer une production collective.
« Travailler en commun pour faciliter les apprentissages individuels.

DUREE : 60 minutes environ.

’ L
ETAPE 1 SE DEPLACER EN VOITURE DANS MA REGION

DUREE 20 minutes
ORGANISATION en collectif, en bindmes puis en collectif
MATERIEL - fiche activité 1: une publicité pour le covoiturage, avec un questionnaire (et son corrigé) @

1) OBSERVER L'AFFICHE PUBLICITAIRE et, dans un premier temps, demander aux éléeves
de décrire brigvement cette image. Leur rappeler la méthode de présentation d'un document :
il faut en indiquer la nature, l'auteur, la date, le sujet. Dans un second temps, leur demander

de répondre au questionnaire par groupes de deux.

2) METTRE EN COMMUN. Relever les réponses pertinentes. Pour la premiére question, retenir
qu'il s'agit d'une affiche publicitaire pour le covoiturage. Noter que ce document n'est pas daté.
A la question « que vois-tu ? », on relévera les éléments principaux de l'affiche : au premier
plan, quatre voitures les unes sur les autres, dans une station-service, avec quatre personnes ;
al'arriere-plan, on devine laroute et des champs. Ecouter les différents avis que les éléves auront
émis pour répondre a la troisiéme question et organiser un court débat en classe.




SEANCE 3

B

Comment se déplace-t-on au quotidien
dans une ville comme os fingeles ?

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR L’ENSEIGNANT

UNE VILLE DEDIEE

A LAUTOMOBILE

Autopia, Freeway city, les qualificatifs ne
manquent pas pour illustrer le lien trés fort
qui existe entre Los Angeles et I'automobile.
Certains géographes vont jusqu'a définir les
autoroutes et I'automobile comme un état d'es-
prit dans la métropole californienne. Cela n'a
pourtant rien d’exceptionnel aux Etats-Unis ol
la croissance urbaine est considérée comme
dépendante de I'automobile.

Dés la fin des années 1950, Los Angeles se dis-
tingue par son réseau d'autoroutes urbaines,
les suburban parkways (autoroutes paysagéres
interdites aux poids lourds) deviennent urban
fre 5. Ces autoroutes permettent des tra-
jets porte a porte entre les différents poles de
I'agglomération.

)OI

- +

La ville est aujourd'hui la mieux dotée en
autoroutes. Le réseau autoroutier est trés
étendu et trés utilisé. Une vingtaine d'auto-
routes s'étendent sur environ 750 kilometres.
Linterstate highway 605 traverse L.A. d'est en
ouest ; son dernier troncon, achevé en 1993,
relie neuf municipalités a I'aéroport internatio-
nal (LAX). Surnommeée la « century freeway »,
elle est considérée comme une autoroute « high

Nceud autoroutier a Los Angeles.

tech » qui intégre une ligne de transports en
commun électrique et deux voies de covoitu-
rage (carpool lanes), pour la somme de 84 mil-
lions de dollars du kilométre.

Cependant, depuis plusieurs années, le réseau
a atteint son seuil de saturation. En 2008, Los
Angeles était la ville la plus embouteillée au
monde et la qualité de I'air trés mauvaise une
grande partie de I'année.

LOS ANGELES 2030

Dans son article de janvier 2014, « De la voiture
au train: Los Angeles peut-elle repenser son
systeme de transports ? », paru sur revue-urba-
nites.fr, Charlotte Ruggeri explique que la ville
cherche achanger sonimage de « ville-voiture ».
Les autorités veulent donc repenser les espaces
et les infrastructures pour réaménager les
transports en commun, qui sont au cceur du
projet « LA 2030 ». Les trois grands axes rete-
nus sont:

- La réhabilitation d'Union Station. La gare
classée monument historique doit devenir un
hub régional, ainsi qu'un lieu de vie « agréable »
pour les passagers. Cette réhabilitation est
etroitement liée a la requalification du quartier
de Downtown.

- L'extension du métro, qui a pour objectif de
compléter un réseau urbain trés inégal.

- Larrivée de la grande vitesse ferroviaire.
Le projet de train a grande vitesse permettra
de relier les quatre grandes métropoles cali-
forniennes (Sacramento, San Francisco, Los
Angeles et San Diego) sur une distance de
1200 kilometres. Il suffira alors de 2 heures et
40 minutes pour aller de San Francisco a L.A.,
contre 8 heures actuellement.

Le «réve américain» et l'attachement des
Américains aleur maison enbanlieue expliquent
en partie l'usage privilégié de I'automobile, mais
les projets en cours montrent a quel point I'en-
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Compétences. capacités, attendus
* Nommer et localiser Jes
* Connaitre différents Syste

« Ecrire pour communiquer et échanger.
* Organiser son travail dans Je cadre d'un groupe pour élaborer une production collective,

DUREE . 60 minutes environ,

DECOUVRIR LOS ANGELES

DUREE 25 minytes
ORGANISATION en
MATERIEL - fiche ac

collectif, puis en groupes
tivité 1: une carte des Etats-Unis et des
+ fiche activité 2 : yn Plan de Los Angeles @

1) LOCALISER LOS ANGELES sur la ca

> Ou se situe Ia ville de Los
Californie, sur |3 c6te ouest du
Lenseignant explique que Los
2015, laville compte 3,8 millio
et s'étend sur de tres longue
autant d'est en ouest. Sa su
Angeles (Great L.A).

photos de Los Angeles (et son corrigé) @
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SEANCE 4

Comument se déplace-t-on

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR L

Quoi de plus ordinaire et de plus quotidien que
daller a I'école ? Le choix du film Les chemins
de I'école permet de découvrir une autre réalité
géographique que celle des paysriches et déve-
loppés. Aller a I'école, prendre le bus, rouler sur
des routes bitumées ne va pas toujours de soi.
Laccessibilité d'un lieu quel qu'il soit n'est pas
toujours une évidence.

AUX ORIGINES DU FILM
ET DE LA SERIE

Les chemins de I'école est un film documentaire
réalisé par Pascal Plisson en 2013. Ce long-mé-
trage retrace I'histoire de quatre enfants:
Zahira au Maroc, Jackson au Kenya, Carlos
en Argentine et Samuel en Inde, enfants qui,
chaque matin, entreprennent un trajet difficile
et souvent périlleux pour se rendre a I'école.

Pascal Plisson aime raconter que c'est une ren-
contre inopinée qui est 3 I'origine de ce projet :
«un jour, alors que je me trouvais sur e lac salé
de Magadi au Kenya, pour les besoins d'un film,
j"al vu cing jeunes 8uerriers qui portaient ala
ceinture une étrange sacoche. y» Alors qu'il les
interrogeait sur le contenu de leur sacoche, I'un
d'entre eux en a sorti un stylo flambant neuf,
une ardoise et des crajes, Ce dernier Iuj 3 alors
expliqué qu'ils se rendaient a I'école et qu'il y
avait bientét deux heures qu'ils avaient quitté
leur village.

, SHI 0E LI
0L, OLIVER ET AN

X FILN 0 EXMANUEL G
ot

lans des conditions extremes ?

Cette rencontre est donc le point de départ dy
projet. La réalisation du film a duré deux ans, Ay
préalable, Pascal Plisson et Barthélémy Fougea,
coproducteur, ont collaboré avec I'Unesco et
I'association Aide et Action, quileur ont « fourni y
des dizaines d'histoires semblables, parmi les-
quelles quatre leur ont semblé étre une évidence.

Tres vite, le film a connu un vif succes etaméme
recu le César du meilleur documentaire en
2014. L'idée de poursuivre I"aventure était née
avant méme que le film ne regoive sa récom-
pense. Il s'agissait de décliner Sur le chemin de
I'école, en série et en partenariat avec France 5,
pour suivre d'autres enfants aux quatre coins
du monde.

En avril 2015, |13 chaine a diffusé trois épisodes
de 52 minutes, durant lesquelles les téléspecta-
teurs ont fait I3 connaissance d'Erbol ainsi que
de Francklyn et Olivier.

LECOLE EST UNE CHANCE

Le théme principal du film et des trois épisodes
est l'acceés 3 I'éducation, et donc a I'école.
Aujourd’huij, pour la plupart des éléves, que I'on
soit une fille ou un garcon, « aller 3 I'école » va

de soi. Ce quiestloin d'atre |e cas dans de nom-
breux pays : 61 milli

Lorgque I'on interroge Barthélémy Fougea, il
?xpllque a quel point ces enfants considerent
I'école comme une CHANCE : Ces enfants



ETAPE 1

Se déplacer dans des conditions extrémes - SEANCE 4

L'étude de ces trajets « atypiques » pour se
rendre a l'école permet de découvrir des
espaces bien différents des nobtres, ou il ne suf-
fit pas de prendre le bus, le métro ou la voiture.
Beaucoup d'éléves se rendent a I'école a pied,
mais ils ne sont pas confrontés a la dureté du
climat ou aux obstacles du relief. Chaque épi-
sode restitue la spécificité géographique du lieu
de vie des enfants. Les notions d'isolement et
d'enclavement peuvent étre également abor-

dées comme étant un frein a I'éducation, mais
pas a la motivation d'Erbol en Kirghizie, d'Oli-
vier et de Francklyn a Madagascar dans le cas
présent.

Avec des éléves de CM2, cette séance permet
de prolonger le travail sur les grands repéres
spatiaux et de découvrir que pratiquer un lieu,
y accomplir des actes du quotidien, comme se
déplacer pour aller a I'école, est foncierement
différent selon le pays dans lequel on vit.

Compétences, capacités, attendus
« Nommer et localiser les grands repéres géographiques.
« Extraire des informations pertinentes pour répondre a une question.

« Ecrire pour structurer sa pensée et son savoir.

« Ecrire pour communiquer et échanger.
+ Organiser son travail dans le cadre d'un groupe pour élaborer une production collective.

. Travailler en commun pour faciliter les apprentissages individuels.

DUREE : plus de 90 minutes.

Cette seance est longue car on y propose la réalisation d’un lap book en étape 3. Celle-ci peut étre m

cadre d'un projet de classe.

DUREE 15 minutes

ORGANISATION en collectif

MATERIEL - fiche activité 1:un planisphere avec

1) OBSERVER LE PLANISPHERE. A l'aide
les éléves, leu

> Ou se si
de I'Afrique.

> Ou se situe la Kirghizi

et & l'ouest de la Chine.
Entourer sur le planisphére les repere

et « Chine ».

enée dans le

SITUER MADAGASCAR ET LA KIRGHIZIE

deux photos d'enfants allant a I'école @

des points cardinaux et des repéres que connaissent
r demander de localiser Madagascar et la Kirghizie :
tue Madagascar ? Madagascar est une ile qui se situe dans 'océan In

dien au sud-est

e ? La Kirghizie (ou Kirghizistan) se situe en Asie, au nord de I'Inde

s cités : AFRIQUE, océan Indien, ASIE ; écrire « Inde»

e
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SEANCE 5

Comment je me déplace d'une ville
a Uautre en France et en Europe ?

DES RESEAUX DE PLUS
EN PLUS PERFORMANTS

La course a la vitesse a été une obsession
majeure de ces deux derniers siécles et elle est
toujours au cceur des aspirations du monde
contemporain. Le xx¢ siécle peut étre percu
commelesiecledes grandes accélérations dans
de multiples domaines : la médecine, I'énergie,
I'informatique et les transports. Les grandes
innovations techniques et technologiques ont
transformé nos sociétés et élargi nos horizons.

Comme indiqué dans les séances précédentes,
I'automobile est le moyen de transport préféré
des Francais et des Européens. Cela représente
respectivement 83 % et 73 % du transport de
passagers. Depuis plus de 100 ans, le trafic rou-
tier n'acessé d’augmenter générant des phéno-
meénes dits « de congestion » dans les grandes
villes et de saturation de certains axes de com-
munication, tels que la vallée du Rhéne.

Face a I'augmentation du trafic, de nouveaux
aménagements (infrastructures de transport)
ont été mis en place. Les premiéres autoroutes
sont apparues en Allemagne et en Italie dans
les années 1930. En France, il faut attendre les
années 1960 pour se déplacer de ville en ville
vial'autoroute. Ces axes de communication cor-
respondaient a des passages naturels comme
la vallée du Rhone et de la Seine et partaient de
Paris pour former un réseau en étoile (réseau
polarisé). Puis le réseau s'est progressivement
étendu.Dansles années 1990, Paris était encore
le ceeur de ce réseau et de nouvelles villes
étaient « connectées ». En 2010, les politiques
successives d'aménagement du territoire ont
permis de compléter ce réseau, de renforcer sa
densité afin de réduire ce que I'on nomme « les
angles morts », c'est-a-dire les régions peu oy
mal desservies.

Ces extensions du réseau autoroutier en France
et vers les autres pays européens ont parfois

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR L’ENSEIGNANT

Le viaduc de Millau, aménagement spectaculaire
pour l'autoroute A75, franchit la vallée du Tarn. Il passe
au-dessus d'une breche de 2 460 métres de longueur et
de 343 metres de profondeur.

conduit a des aménagements « spectacu-
laires » ; on peut citer en exemples le viaduc
de Millau (A75) en 2004, et le tunnel de Violay
(A89) en 2013.

Comme les autoroutes, le réseau ferroviaire
a grande vitesse permet aujourd'hui de relier
entre elles des villes frangaises et européennes
(Lyon, Bordeaux, Nantes, Barcelone, Londres. .).
Mais, contrairement au réseau autoroutier, le
réseau TGV est incomplet et reste centré sur
Paris (polarisé). Il est important de préciser

Spécificité frangaise, le train a grande vitesse (TGY) a
été mis en service en 1981. En 2011, le réseau qui lui est
dédié atteint 2 037 km.




ETAPE 1

que les investissements nécessaires a la créa-
tion d'une nouvelle ligne sont souvent « pharao-
niques », ce qui ralentit I'extension du réseau :
par exemple le tunnel de base du Mont d'’Am-
bin qui doit relier Lyon et Turin devrait couter
2,1 milliards d'euros.

UNE MULTITUDE DE POSSIBILITES

Aux réseaux routiers, autoroutiers et ferro-
viaires, vient s'ajouter le réseau aérien pour se
déplacer de ville en ville en France, comme en
Europe. L'explosion de I'offre et I'apparition des
compagnies « low cost », telles que Easy Jet et
Ryanair dans les années 1990 ont considérable-
ment changé nos fagons de voyager. Pour faire
face alaconcurrence, les compagnies tradition-
nelles ont aussi élargi leur offre et revu leurs
tarifs.

Se déplacer d’une ville a U'aulre en France et en Europe ? - SEANCE 5

Dans le méme esprit, la loi de 2015 dite « loi
Macron » a permis la libéralisation de la concur-
rence pour les lignes d'autocars entre grandes
villes a plus de 100 kilométres.

Les possibilités qui s'offrent a nous se sont
donc considérablement multipliées durant ces
cinquante derniéres années rendant nos dépla-
cements plus faciles et moins onéreux.

Les deux premiéres étapes de la séance améne-
ront les éléves a appréhender les notions d'axe
et de réseau a travers la lecture de plusieurs
cartes (outils du géographe par excellence).

La troisieme étape leur permettra de compa-

rer plusieurs mode de transport en utilisant les
outils numériques.

Compétences, capacités, attendus
« Situer des lieux les uns par rapport aux autres.

+ Se poser des questions, formuler des hypothéses, vérifier.

« Extraire des informations pertinentes pour répondre a une question.
« Travailler en commun pour faciliter les apprentissages individuels.

DUREE : 80 minutes environ.

Le sujet abordé étant riche, cette séance est longue. Il est possible de la mener en deux temps : d’abord I'étape 1,

puis les étapes 2 et 3.

DUREE 30 minutes
ORGANISATION en collectif

ETUDIER CE QU’EST UN RESEAU AUTOROUTIER

MATERIEL - fiche activité 1: trois cartes sur |'évolution du réseau autoroutier de 1980 a 2010 @
« fiche activité 2 : le réseau autoroutier au-dela des frontiéres@

1) FAIRE UN RAPPEL des connaissances acquises en séance 1, sur les déplacements en ville,
en posant la question :

> Quels sont les moyens utilisés pour se déplacer en ville ? La voiture, le bus, le tramway.
le vélo, le train, la marche a pied.

> Utilise-t-on les mémes moyens de transport pour de plus longues distances, pour aller
d'une ville a une autre, comme de Lille 2 Bordeaux par exemple ? Non, on ne peut pas prendre
le bus, le tramway, le vélo pour parcourir de longues distances, entre deux villes ; en revanche,
on peut utiliser la voiture et le train (mais ce ne sera pas le méme type de train).




UN AEROPORT DE LA TAILLE
D’UNE VILLE

L'avion permet de se déplacer d'une ville a une
autre a différentes échelles : nationale, conti-
nentale et mondiale. Depuis une cinquantaine
d'années, I'offre de transport aérien a considé-
rablement augmenté, ce qui se traduit par plus
de liaisons, des vols plus fréquents et des tarifs
revus a la baisse (voir séance 5).

Les aéroports internationaux, comme Roissy-
Charles-de-Gaulle sont aujourd'hui les portes
d’accés et de sortie des territoires. Ces aména-
gements jouent un réle majeur dans les mobi-
lités. En France, I'aéroport de Roissy présente
toutes les caractéristiques d'un aéroport inter-
national. Il fait partie des 10 premiers aéroports
mondiaux et occupe le 2¢ rang en Europe der-
riere celui de Londres Heathrow. Il accueille plus
de 60 millions de passagers par an et le trafic
est en constante augmentation. Les aménage-
ments successifs (modernisation des termi-
naux, nouveaux parkings...) lui permettront d'en
accueillir 80 millions, et 130 millions a I'horizon
de 2030.

Roissy-Charles-de-Gaulle emploie aujourd’hui
90 000 personnes, soit I'équivalent de la ville
d'Avignon, sur une superficie de 3 200 ha.

UNE CONCENTRATION
DE FLUX ET D’AXES

Roissy-Charles-de-Gaulleestun« hub »mondial
autour duquel se sont organisées les grandes
compagnies aériennes. Depuis les années 1980,
le systeme expérimenté par I'entreprise améri-
caine Fedex s'est généralisé aux transports de
passagers. Le «hub» (plateforme de corres-
pondance) parait étre le moyen le plus efficace
pour relier un réseau de villes entre elles.

Enfin, ce type d'organisation offre une grande
diversité de moyens de déplacement dans un

D'aprés larticle de Sylviane Tabarly,
« Aspects du transport aérien », publié en
2004 sur le site Géoconfluences :

Si I'on voulait relier entre elles chacune des
escales d'un réseau en comportant 200, il
faudrait 200 x 199 = 39 800 liaisons. A I'op
posé, si I'on optimise ce réseau en reliant
199 escales a un seul pivot (le hub), et ce
dans les deux sens, on aurait 2 x 199 = 398
liaisons. Il y a donc un rapport de 12100 en
termes d'avions a mettre en ligne !
Sylviane Tabarly explique ensuite que le sys-
téme du « hub » permet de faire naitre de
nouvelles liaisons et de diminuer les couts.

L'aérogare 1de Roissy-Charles-de-Gaulle.

L'aérogare 2 de Roissy-Charles-de-Gaulle.




Pourquoi Roissy esl-il un aéroport international ? - SEANCE 6

seul lieu, avec différentes échelles de mobilité
locale avec les liaisons Paris-Roissy, régionale
avec la route et I'autoroute, nationale avec le
TGV et les vols nationaux, mondiale avec les
vols internationaux et les liaisons ferroviaires
vers I'Europe. On retrouve ici la multimodalité
déja évoquée, a plus petite échelle, en séance 1.

A travers une étude concrete de cas, celle d'un
aménagement de transport, la découverte de

I'aéroport de Roissy doit permettre aux éléeves
de localiser des lieux a différentes échelles et de
comprendre que « dans les sociétés modernes,
la mobilité s'est accrue avec des déplacements
de plus en plus nombreux, de plus en plus loin-
tains et de plus en plus rapides! ».

1. Histoire -~ Géographie, S'approprier les différents themes du pro-
gramme, Géographie / classe de CM2, Theme 1 - Se déplacer, edus-
col.education fr/ressources-2016

DEROULEMENT DE LA SEANCE

Compétences, capacités, attendus

« Nommer et localiser les grands repéres géographiques.

- Appréhender la notion d'échelle géographique.

« Extraire des informations pertinentes pour répondre a une question.
- S'approprier et utiliser un lexique géographique adapté.

DUREE : 60 minutes environ.



SEANCE 7

Comment préparer son voyage ?

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR L’ENSEIGNANT

TOUJOURS PLUS VITE...

Comme évoqué en séance 5, la vitesse a été une
obsession majeure des xix¢ et xx® siecles. Elle
est, aujourd'hui encore, au ceeur des aspirations
du monde contemporain.

Jusqu'au milieu du Xixe© siécle, les personnes se
déplacaient a unrythme lent : en moyenne, elles
parcouraient une quarantaine de kilométres
par jour, avec une vitesse d'environ 16 km/h.

Les progrés techniques ont ensuite permis
la diversification des moyens de transport et
un accroissement parfois spectaculaire de la
vitesse. Les premiéres locomotives a vapeur
roulaient en moyenne a 40 km/h alors que le
TGV, cent ans plus tard, atteint la vitesse de
320 km/h, soit 13 fois plus.

Peu a peu, en fonction du mode de transport
et de la vitesse de déplacement, le rapport a
I'espace s’est modifié, ce qui a permis a nos
sociétés riches et modernes d'aller vers tou-

=7 enTGV (en 2015)
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jours plus de maitrise des distances et des terri-
toires. Chaque point de la planéte est désormais
accessible, a condition de disposer du temps
et des moyens nécessaires.

NOUVELLES MOBILITES
ET NOUVEAUX OUTILS

Aujourd’hui, on peut bénéficier d'une large
palette lorsqu'il s'agit de choisir un mode de
déplacement, selon sa destination (proche ou
lointaine), le motif de son voyage (travail ou loi-
sirs), le temps et les moyens financiers dont on
dispose.

Par ailleurs, le xx¢ siécle a vu exploser les
moyens d'information et de communication
individuels aboutissant aussi a des modes de
mobilité de plus en plus nombreux et diversifiés.

Depuis son ordinateur ou son smartphone, il
est possible de préparer son voyage, quelle que
soit la distance a parcourir. En quelques clics,
on accede a un plan ou a un itinéraire avec
son temps de parcours, son cout et méme son
empreinte carbone. Si I'on dispose d'un peu
plus de temps, une multitude de comparateurs
permettent de trouver le meilleur tarif et la
combinaison idéale pour se rendre d'une ville &
I'autre en France, en Europe et méme dans le
reste du monde.

Gréace a ces nouvelles technologies de I'infor-
mation et de la communication, les aventuriers
et les grands voyageurs du Xxxi® siécle peuvent
se mettre a I'abri de certaines déconvenues (et
peut-étre méme de I'aventure).

Cependant, cela permet de gagner du temps.
Les trajets d'aujourd’hui ne se mesurent plus
en distance kilométrique, mais en temps passé
dans les transports. Les distances restent les
mémes, mais I'espace-temps se contracte.

Lors de cette séance, les éléves découvriront

Voici une carte qui représente les distances entre deux villes
en temps qui les sépare (et non en kilométres). La France se
réduit... et rien n'est vraiment loin !

les outils dont nous disposons pour nous aider
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4 nous déplacer ou a préparer un déplacement. lisation est marquée par la mobilité et |3 rapi-
lls apprendront & se repérer parmi eux en les dité. L'Homme du XxXxI® siécle vit et se déplace
utilisant et en trouvant parfois les limites. Enfin, ~ a des rythmes différenciés et peut ainsj entrer
la comparaison des temps et des distances en contact avec des espaces de différenteg
leur permettra de conclure ce theme sur notre échelles.

rapport aux distances et a I'espace. Notre civi-

DEROULEMENT DE LA SEANCE

Compétences, capacités, attendus

» Nommer et localiser les grands repéres géographiques.

« Appréhender la notion d’échelle géographique.

» Extraire des informations pertinentes pour répondre a une question.

- Trouver, sélectionner et exploiter des informations dans une ressource numérique.
« Travailler en commun pour faciliter les apprentissages individuels.

DUREE : 80 minutes environ.

Cette séance est longue car elle propose un temps de recherche en étape 2. Cette étape, a mener en petits groupes

d'éléves, peut étre travaillée dans le cadre de la formation aux outils numériques.

DECOUVRIR DES OUTILS

ETAPE 1

DUREE 15 minutes
ORGANISATION en collectif
MATERIEL - fiche activité 1: différents outils d'aide au déplacement@

Pour cette séance, prévoir d’apporter des outils d'aide au déplacement : des cartes routiéres,
un atlas, un GPS; sélectionner quelques sites Internet: ViaMichelin, Mappy. Google Maps,
voyages-sncf...

1) FAIRE UN RAPPEL de ce qui a été vu dans ce premier theme (les questions portent
ment sur les séances 1,2,5et 6) :

> Pourquoi se déplace-t-on ? On se déplace principalement pour le travail et les loisi

> Comment se déplace-t-on ? A pied, en vélo, en bus, en voiture, en train, en av
Rappeler que la voiture est le moyen de transport privilégié en France.

> Selon vous, qu'est-ce qui détermine le choix du ou des moyens de
déplacement ?
A partir des propositions des éléves, mettre en avant quatre critéres déterminants pour le choix
du ou des moyens de transport : la destination (ville, région, France, Europe ou
la distance a parcourir ; le temps dont on dispose ; le cout du voyage ; enfin le
cement (loisirs ou travail). On peut prendre son vélo pour aller chercher le pain;;
aller travailler dans sa région ; le train pour partir en vacances en France ; et enfin
se rendre dans un pays étranger en Europe ou sur un autre continent.




THEME 2

. COMMUNIQUER
'UN BOUT A UAUTRE
DU MONDE GRACE
A INTERNET

Ut paraitre surprenant en géographie. Pourtant, Internet guestionne les

h créant de nouveaux rapports a l'espace et a la distance. C'est pourquoi,

but des années 2000, des géographies d'Internet se déploient autour de
roblématiques, dont le programme de CM2 se fait I'écho :

Stion de la fracture numérique ou de I'inégal accés au réseau a toutes les

(séances 12 et 13).

Bstion de la circulation des informations et donc des mobilités (quelles
informations circulent ? comment ? pourquoi ? et pourquoi en si grand nombre ?)
(séances 8, 9, 10 et 11).

- Laquestiondela territorialité : qui décide sur Internet ? Quigouverne ? Quelles sont
les régles ? Comment nos territoires « réels » - les Etats, les collectivités territoriales —
sont-ils impactés et transformés par I'espace virtuel d'Internet ? Indirectement, cela
questionne nos identités, individuelles et collectives (notre identité numérique ver-
sus notre identité civile) et notre citoyenneté — ladéemocratie représentative versus la
s votes et pétitions en ligne (séances 8 et 9).

» Les blogs, les réseaux sociaux, les partages d'images et de vidéos, les globes virtuels
modifient la maniére de construire nos connaissances géographiques (par le biais
des récits de voyage par exemple). Les pratiques touristiques sont aussi transformees
par ces usages : le but est-il désormais de voyager ou de partager son voyage et ses

clichés ? (séances 8 et 9).

« Enfin, contrairement a nos re
immatériel. Des infrastructures nom
fonctionnement (cables, centre de do
nos énergies électriques et forment don
et d'analyser comme tel (séances 10 et 11).

participation a de

présentations, Internet n'est pas déterritorialisé et
breuses et variées sont nécessaires a son
nnées, entreprises du Web...) qui puisent dans
¢ un réseau qu'il convient aussi de comprendre




SEANCE 8
Quels sond mes

personnels d Internel ?

LES REPRESENTATIONS DES ELEVES

Contrairement a une idée regue, ce n'est pas
parce que les éleves grandissent dans un uni-
vers connecté qu'ils en connaissent et en com-
prennent le sens et qu'ils n'ont donc rien a
apprendre de ce qu'est Internet, de ses usages
et de ses enjeux. La plupart des éléves par-
viennent, en effet, a utiliser de maniére intuitive
Internet (tout est pensé pour que cela le soit).
Mais les études sur ce point montrent que les
enfants ont des représentations erronées du
réseau et de son fonctionnement, leurs explica-
tions relevant souvent dela pensée magique. lls
n'ont aucune idée sur la fagon dont les informa-
tions circulent et sont stockées et encore moins
des infrastructures matérielles nécessaires. La
technologie qui permet au réseau de fonction-
ner leur est mystérieuse et les termes comme
« fournisseur d'accés», « fibre optique» ou
bien encore « navigateur» ou « moteur de
recherche » leur sont inconnus.

Les éleves définissent le plus souvent Internet
en fonction de leur propre pratique. Aussi,
est-ce par la que commence ce théme. Il s’agit
de partir de ce que les éléves font pour ensuite
leur faire découvrir d'autres usages et les com-
parer aux leurs.

LES USAGES DES ENFANTS

Les écrans font partie de I'univers des enfants
desleur plus jeune age. EnFrance,en 2016,62 %
des enfants de 4 a 14 ans vivent dans un foyer
qui est équipé d'au moins 4 écrans connectés
(téléphone, téléviseur, tablette, ordinateur). Ce

sont les supports mobiles qu'ils utilisent le plus
(téléphone et tablette).

Pour les enfants entre 7 et 11ans, Internet
est un outil qui permet d'abord de se divertir.

R LENSEIGNANT

Contrairement aux collégiens et aux lycéens,
les enfants scolarisés en cycle 3 sont de petits
consommateurs du réseau et lui préferent
souvent la télévision, les consoles de jeux ou
les jouets et jeux de leur chambre. lis sont
néanmoins de plus en plus autonomes dans
leur usage de l'ordinateur ou de la tablette du
foyer, interrogent eux-mémes les moteurs de
recherche afin d'y dénicher des vidéos ou des
jeux gratuits. Les vidéos les plus regardées sont
des clips, des petits films postés sur YouTube,
des tutoriels ou encore des dessins animés.

Souvent, les éléeves ont acces a un ordinateur
dans un espace commun de la famille (séjour,
cuisine) et ils y accedent en étant accompa-
gnés par un adulte. Cependant, a I'approche de
la 6¢, les parents ont tendance a proposer aleur
enfant en CM2 une pratique plus autonome.
Le passage en 6° est souvent aussi l'occasion
d'installer un ordinateur personnel aux enfants
dans leur chambre, ce qui conduit les éleves du
college vers d'autres pratiques (en particulier
celle des messageries instantanées qui prend
alors le pas sur les jeux gratuits en ligne).

© {es principawx usages
d Internet des 7-10 ans

Jouera des jeux pour passer le temps (67 %)
Regarder des vidéos sur Internet (66 %)
Faire une recherche sur un moteur de
recherche (61 %)

Regarder la TV en direct (59 %)

Regarder des émissions de télevision apres
leur diffusion, en replay (58 %)

Vidéos, jeux et télévision sont donc les
principaux usages des petits internautes
frangais.

D'aprés une enquéte Médiametr je 2016.



Quels sonl mes usages personnels d’Internel ? - SEANCE 8

« Les enfants pratiquent principalement 4 activités :
les jeux, I'écoute de musique, le visionnage de
vidéos et les recherches personnelles.

* Les collégiens pratiquent principalement 9 activités :
L'écoute de musique, le visionnage de vidéos,

les jeux, les discussions en ligne, les recherches
scolaires, les recherches personnelles, les mails, la
consultation de blogs de tiers, le téléchargement.

o Les lycéens pratiquent principalement 11 activités :
L’écoute de musique, les discussions en ligne, le
visionnage de vidéos, les recherches personnelles,
les recherches scolaires, les mails, la consultation
d’actualités, le téléchargement, la consultation de
blogs de tiers, les jeux et les achats.

Jeux
Vidéos

Musique
Recherches
personnelles
i |
ali
Primaires J
r
Collégiens
B T
Lycéens

Une toile restreinte qui s’élargit avec I'age.

© Des pratiques qui ressemblent de plus en plus a celles des adulles...
Selon une étude réalisée aupres de plus de 19 000 parents et enfants a travers le monde (Etats-
Unis, France, Allemagne, Grande-Bretagne, Australie, Espagne et Roumanie), les enfants se com-
portent a I'heure actuelle sur Internet comme de jeunes adultes. Le secteur qui retient le plus
I'intérét de ce jeune public est malheureusement la pornographie en ligne (a 11,35 %), bien avant
les réseaux sociaux (8,84 %) ou les sites de partage (9,71 %). Pour 3,45 % des enfants, le « chat »
est une activité courante en ligne et 2 % sont addicts du jeu en ligne avec un age d'a peine 5 ans.
Pour créer leur compte sur des réseaux sociaux tels que Facebook — ol I'dge minimum requis a
I'inscription est de 13 ans —, les enfants n’'hésitent pas & mentir sur leur date de naissance. En effet,
prés de 25 % des enfants in terrogés avaient déja créé leur compte Facebook a I'age de 12 ans tan-
dis que 17 % utilisaient déja les réseaux sociaux a 10 ans.

« De nos jours, les enfants agissent comme de jeunes adultes sur Internet — donnez-leur un
appareil connecté et ils trouveront le moyen d'avoir une activité totalement interdite par leurs
parents. » déclare Catalin Cosoi, responsable des stratégies de sécurité chez Bitdefender. « Les
dangers sur Internet ne sont pas seulement liés a la pornographie, mais aussi au piratage infor-
matique et aux sites Web qui incitent les enfants au suicide. Les parents doivent donc protéger

3 la fois la vie réelle et virtuelle de leurs enfants. »

Source : « Les jeun : !
jeunes et internet | de quoi avons-nous peur ? » Synthase de I'étude réalisée par Elodie Kredens et Barbara Fontar. aupreés de 1000 enfants et adolescents (2010).

Source : Sandra Bontemps-Segura, 23 mai 2013, http:/fr.locita.com J
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capacités, attendus

Compétences,
« Observer, quantifier et no
. Nommer et identifier les principaux usages
« Nommer et identifier les différents terminaux qu

téléphone, tablette).
. Prélever des informations dans un docu

. Ecrire un court texte structuré.

mmer ses propres usages d'Internet.

d'Internet (Web, courrier, transfert de fi;

i permettent d'utiliser Internet (ordin’:;)‘
eur,

ment composite (page du Web).

DUREE : 60 minutes environ.

IDENTIFIER SES USAGES PERSONNELS

DUREE 20 minutes
ORGANISATION en individuel puisen ¢

MATERIEL - notes repositionnables
. tableau a reproduire au tableau ou sur une affiche

« fiche activité 1: Les usages d'Internet @

ollectif

1) OBSERVER SES USAGES DANS SA VIE QUOTIDIENNE.

L'objectif est de récolter de la facon la plus exhaustive possi
font d’Internet au quotidien, sur tous les outils numériques a leur dispos

post-it permettra ensuite de classer aisément les réponses.
> Je vais vous distribuer des papiers autocollants. Vous allez utiliser ur
nom d'une activité que vous faites sur Internet. Vous devez utiliser U

ble les usages réels que Jes eleies
ition. L'utilisation [

, papier pour écrirelf
papier par activté

Vous pouvez en utiliser autant que vous voulez.
Les éléves inscrivent sur chaque papier : je regarde des vidéos, je joue des jeuX.
> Positionnez chaque papier en haut de votre table. "
. i ;
> Maintenant, vous allez me dire sur quoi vous faites cette activite ordlnateu’lve’tie;
tablette...). Si vous jouez sur un ordinateur et une tablette, il faut ¢ ous cor?
deux papiers. .
ondant aux €™ utls®

Les éléves écrivent les mémes activités sur autant de papiers corresp

2) METTRE EN COMMUN LES REPONSES EN LES TRIANT DANS UN AL —r
Chagque éléve vient coller ses papiers dans le grand tableau réponse (COoP! ta:pzndan“"
re o

jeté) qui comprend des lignes (ce que je fais sur Internet) et des colone™ " ogpap
différents écrans qui peuvent étre utilisés. Il ne faut pas avoir peur de l'accul tion ition ¢
dan's certaines cases (regarder des films/vidéos sur une tablette) car cetté - “Jerposexemp
paRthy vis.e a démontrer la fréquence de certains usages (jeux sur les tab!®! o
afin de définir des usages communs a tous les éléves de la classe. inSC’”
> Nous allons maintenant compter le nombre de papiers par case et Vv e
Ioupedoﬁ':'

::a:éig'tat dans le tableau réponse de la fiche activité 1.

sonﬁésﬁe t( un par case), les éléves comptent les papiers de chaqué case. €M
at et celui-ci est noté dans le tableau affiché et sur le documeﬂf é

RIESETET ents?y

es plus 4pd

nt au tJ' | ij

Jeve

3)ECRIR
7 s,agiti’:?oEnCtOl;RTE PHRASE POUR FAIRE LA SYNTHESE DES
net pour les élgv:_i,lzje ﬁOIIeCtiveme"t une phrase indiquant les usages
e ?
réponses aux QUestlonZ,classe. La réponse est construite collectiveme



SEANCE 9
Comment Internel a-t-il transformg
notre vie quotidienne ?

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR

INTERNET, UN PHENOMENE sible de constater dans nos vies quotidierr
RECENT QUIA MODIFIE la fagon dont le réseau des réseaux a mog;
RAPIDEMENT CERTAINS nos habitudes et par conséquent, comme;
COMPORTEMENTS sont impactés nos rapports a I'espace, ay

autres, au monde et a notre territoire. Ainsi, qui
A I'échelle de I'humanité, la création d’Internet  s'agisse de nos loisirs, de notre travail, de nos
et sa diffusion planétaire est un phénomeéne relations avec autrui, de notre alimentation oy
trés récent dont nous ne mesurons pas encore  bien encore de la gestion de notre budget oud:
tous les impacts. Cependant, il est déja pos- la déclaration de nos imp6ts une grande parte

© Internet vu par le géographe Boris Beaude

« En une quarantaine d'années a peine, Internet s'est imposé dans le monde entier. Aucune tech-
nologie de communication n'a su répondre a ce point & des exigences si diverses. Internet peut
étre local et mondial, synchrone et asynchrone, symétrique et asymétrique, interactif et passif,
visuel et auditif, permanent et éphémeére : autant de propriétés qui correspondent généralement
a des moyens de communication spécifiques, tels que la radio, la télévision, la presse écrite oule
téléphone. (...)

En une décennie, Google a bouleversé significativement notre accés a I'information. En a peine
moins de temps, Wikipédia a remis en cause des valeurs importantes de l'ordre social. de I gouver
nance, et de I'expertise. En quelques années, Facebook est devenu I'une des principales médiations
entre les individus et Wikileaks a affecté des pratiques gouvernementales solidemen! arcrees. (-)
Cela engage a prendre au sérieux la capacité d'Internet A créer des centralités inédcs. dés fors

qu'il autorise une concentration du pouvoir sans précédent. Internet rappelle, s'il I faut, q”e_’a
société est faite de liens sociaux et plus généralement de contacts, qui supposent un ©5pace din-
teraction. Changer I'espace, de ce point de vue, c'est changer la société. L'éconormic < € drot
comptent parmi les dimensions de la société les plus tiraillées par ce renouveau, tart 1 COMe"
gence du numérique et de la télécommunication bouleverse les fondements de la pror’s té, de (a
valeur, de I'expression, de la responsabilité ou de I'exclusivité. La gratuité, en particulier. 3¢ té érgee
en moqéle, portée par le codt marginal de reproduction, de stockage et de diffusion CeUvres
numéflques, aurisque d'en négliger le codt de production, parfois considérable. Lam o est l{”
parfz'ut exemple de bouleversement d’un secteur dont les principaux acteurs se sont vi passés
par I'émergence de pratiques massives dont ils furent incapables d'endiguer lagénérali>" " ()
Ainsi, avec Internet, I'espace a tant changé que la société est animée d'un mouvement 4o i
mique est peu lisible, car peu familiére. Nier la réalité et Ia spatialité d'Internet expose 17 e
tion de nombre d'actions qui contribuent remarquablement 2 I'évolution du Monde cor it
Et c'est ce Monde que nous risquons de ne plus comprendre, empétré dans un matéria TQZI
g:nr?vr;i (I;—; regl et (e mqtérlel, I'espace et le territoire. Accepter cette spatialité singulier ;ga
e, a en identifier les qualités, avant de se donner les moyens d'en comprend/t s

dences particuliéres. Car les virtualités d’Internet sont tout autant porteuses d ‘asservi
que de libertés. Internet sera ce que I'on en fait. »

Edit ons
BEAUDE. B. (2012), Internet, changer I'espace, changer la société: Fyp*
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(omment Tnternel a-l-il transformé notre vie quotidienne ?

de nos usages quotidiens passent par Internet.
Par conséquent certains services présents
dans notre espace quotidien disparaissent pro-
gressivement (librairies, disquaires, postes...)
et laissent place a de nouvelles configurations
spatiales. Par exemple, les achats de livres et de
supports musicaux en ligne ont cr( de maniére
exponentielle dans les vingt derniéres années
mais cela a engendré de nouvelles activités :
centres logistiques pour stocker les marchan-
dises, acheminement de celles-ci par des socié-
tés de transport puis distribution fine en porte a
porte des colis. Nous allons ici traiter quelques
exemples concrets qui permettront aux éléves
de mieux comprendre comment Internet
modele nos vies quotidiennes et transforme
I'espace.

LEXEMPLE DU COURRIER POSTAL

La possibilité offerte par Internet d'échanger
grace aux services de messagerie (logiciels
spécifiques ou sites en ligne) des milliards de
données de maniére instantanée a travers le
monde est un des usages du réseau qui a le
plus modifié notre rapport aux autres et notre
maniére de communiquer. Le courrier postal,
partout dans le monde, a considérablement
diminué depuis 30 ans. La dématérialisation
d'un grand nombre de factures et de formu-
laires a entrainé une forte baisse de I'activité
de La Poste en France. Entre 2009 et 2014, le
rapport de la Cour des compte du 10 février
2016, indique que le nombre de plis distribués
est passé de 15,9 a 12,9 milliards entre 2009
et 2014, ce qui représente une baisse de 22 %.
Mais notre monde n'est pas un monde sans
courrier, bien au contraire, et nous échangeons
en réalité bien plus et avec de plus nombreux
destinataires. Nous adaptons aussi nos modes
d'échanges a nos interlocuteurs: mail, sms,
messages envoyés sur les réseaux sociaux sont
autant de maniéres de communiquer par écrit
avec un plus ou moins grand nombre de des-
tinataires. Chacun de ces supports engendre
aussi des langages différents et servent a dire
des choses différentes : le sms est plus familier
que le mail, par exemple. Par ailleurs, certaines
pratiques de courrier manuscrites, comme la
carte postale, résistent dans ce contexte de
dématérialisation. Les Francais ontgardé'habi-
tude d'acheter des cartes postales lors de leurs
voyages ou de leurs déplacements. La carte est
une maniére de recréer de la distance géogra-

phique, de signifier & son destinataire : « je suis
loin de toi », « je suis partie la-bas, en voyage ».
Le temps pris par certaines cartes postales
pour parvenir a leur destinataire rend compte
de cette distance et abolit pour un temps I'im-
médiateté et la vitesse de notre monde.

LEXEMPLE DU COMMERCE
EN LIGNE

En France, nous consommons de plus en plus
de biens et de services grace a Internet. Selon
une enquéte réalisée par I'INSEE en 2012!
57 % des 16-74 ans ont réalisé des achats sur
Internet en 2012 (40 % en 2008). Selon la Fevad
(laFédération e-commerce et vente a distance),
62 % des Francais ont acheté en ligne en 2014.
Ces achats concernent autant des biens que
des services. Certains sites sont en situation
de domination sur le secteur et centralisent la
majorité des achats.

Ces transformations entrainent I'émergence de
nouveaux lieux (des centres de stockage des
marchandises) et de nouvelles mobilités (il faut
acheminer les colis en un temps trés court et
jusqu'au domicile des clients). La livraison des
colis devient un enjeu majeur du commerce en
ligne et les grands sites essaient sans cesse de
proposer des délais de plus en plus resserrés.

© &limation du commerce
par secteur en % du chiffre
d affaires e-commerce

32 % M TOURISME
18,3 MILLIARDS D'€

10% HEE HABILLEMENT-CHAUSSURES, TEXTILES DE MAISON
5,4 MILLIARDS D'€
7% B EQUIPEMENT MAISON
4 MILLIARDS D'€

{tékbcom, egp, photo, informatique, éectroménager)
7% EE DRIVE PRODUITS GRANDE CONSOMMATION
4 MILLIARDS D'€
5% I PRODUITS CULTURELS PHYSIQUES ET
DEMATERIALISES 2.6 MILLIARDS D'€
3% M MEUBLES, DECORATION, EQUIPEMENTS DE
LA CUISINE [,7 MILLIARDS D'€
3% B BRICOLAGE 1.5 MILLIARDS D'€
1% 1 JEUX-JOUETS 650 MILLIONS D'€
19% I HYGIENE-BEAUTE 600 MILLIONS D'€

Source : http://www.fevad.com/uploads/files/
Enjeux%202015/CHIFFRES_CLES_2015.pdf

— e
1 http Z/www insee.fr/fr/themes/document asp?ref_id=1p1489
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© Top 5 des siles

e _og/
de e-commerce les plus visiles
en Trance
VISITEURS UNIQUES  VISITEURS UNIGUES

MOYENS/MOIS MOYENS/ JOUR
1 Amazon 16 832 000 1878 000
2 CDiscount 10 501000 868 000
3 Fnac 8 847 000 676 000
4 eBay 7798900(‘) 969 000
5 Voyages-Sncf.com 6 768 000 488 000

Source : http'//www.fevad,com/uploads/hles/
Enjeux%202015/CHlFFRES_CLES_ZOls,pdf

Par ailleurs, pour atteindre ceg délai
centres logistiques s'installent dang Ie: da
phéries des grandes agglomérations ey : Ffen.
ainsi de nouveaux espaces tertiaires, CIree
cas du centre Amazon de Lauwin-Pa,,
proximité de Douai. Dans ce vaste hap,
la taille de 13 terrains de football, sont
pres de 800 000 articles.

est |
que, 3
gar, de
stocks

Centre de distribution Amazon d'Orléans (Saran, Loiret, France).

DEROULEMENT DE LA SEANCE

Compétences, capacités, attendus
. gomzrendre c?mment Internet a modifié les comportements dans notre vie quotidicine
y i

rendre conscience des infrastructures nécessaires pour faire fonctionner les services en

ligne (commerce).

. Li.re et comprendre un document statistique (graphique).
* Lire et comprendre une image satellite.

* Nommer et localiser un lieu.

* Nommer et caractériser un espace.

DUREE : 60 minutes environ.



SEANCE 10

Qu’eat-ce qu’ Internet ?

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR L’ENSEIGNANT

Internet comprend une dimension matérielle
composée de cables (cables sous-marins par
exemple), de serveurs, de centres de données
(data center), d'antennes relais et d'unités
centrales qui assurent le fonctionnement du
réseau a toutes les échelles. L'autre dimension
est immatérielle : protocoles, applications et
services. Sila premiéere dimension est cartogra-
phiable et visible a notre échelle, la deuxiéme
|'est beaucoup moins car les flux sont invisibles.

BREVE HISTOIRE
D'UNE INNOVATION MAJEURE

Avant d'aborder le fonctionnement du réseau,
il nous parait important de contextualiser his-
toriquement I'invention de celui-ci. En effet,
méme si l'explosion de I'lnternet grand public
est trés récente (dans les années 1990), I'in-
vention du concept et de son principe a une his-

toire qui remonte aux années 1960. C'est dans
le contexte de la guerre froide qu'une agence
du département américain de la défense, la
DARPA (Defense Advanced Research Projects
Agency), cherche a réaliser un réseau permet-
tant de transmettre des données d'un centre de
recherche a un autre. Jusqu'alors, on ne savait
faire communiquer des machines entre elles que
de point a point, de maniére centralisée, c'est-
a-dire d'un émetteur a un récepteur ; mais les
machines qui recevaient I'information ne pou-
vaient pas échanger des données entre elles. Ce
réseau, étoilé, était donc sensible aux attaques,
car si le point central disparaissait, I'ensemble
des données ne pouvait plus étre échangé. C'est
pour éviter cet écueil que fut créé en 1969 I'AR-
PANET (Advanced Research Projetcs Agency
Nertwork) sur le principe d'un réseau maillé
qui peut continuer a fonctionner méme si une
machine est hors service. Chaque machine est

Siun point du rése
entre eux car les in

Un réseau maillé.

au est anéanti, les autres points du réseau pe ‘
formations empruntent automatiquement un autre chemin.

uvent continuer a communiquer
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le maillon d'un réseau en toile d'araignée qui
cherche d'elle-méme le chemin le plus court pos-
sible vers une autre machine. Arpanet, ancétre
donc d'Internet, reliait en 1969 quatre universi-
tés américaines ('UCLA & Los Angeles, Stanford
et Santa Barbara en Californie, et I'Université de
I'Utah) grace a des cables et utilisait un langage
commun : le NCP (Network Control Protocol).

INTERNET, UN RESEAU !
DE RESEAUX INTERCONNECTES

ENTRE EUX

Pour que la connexion entre tous les réseaux
existants soit possible, il fallait créer un langage
et des normes communs. C'est en 1974 que les
Américains Vint Cerf et Robert Kahn mettent
au point le protocole TCP/IP. En 1983, Arpanet
devient un réseau civil (un nouveau réseau mili-
taire est alors créé : Milnet). Les particuliers et
les entreprises ont la possibilité d'accéder au
réseau en 1989 et dés 1992, pres d'un million
de machines sont interconnectées.

Internet est donc le nom donné a un réseau
mondial qui permet de connecter entre eux des
réseaux (ordinateurs, tablettes...) grace a un

© Qu’est-ce qu’une adresse IP
(Tnternet Protocol) ?

C'est un numéro qui identifie chaque ter-
minal (ordinateur, smartphone, modem,
imprimante...) connecté au réseau. Pour les
particuliers, ce sont les fournisseurs d'accés
a Internet (FAI) qui attribuent cette adresse
IP. Ainsi, plutét que de vous identifier sur
le réseau avec une adresse postale ou vos
nom et prénom, le FAI vous attribue une
adresse IP constituée de 4 nombres com-
pris entre O et 255. Exemple d'adresse IP:
192.153.205.26.

protocole de communication, une regle com
mune, qui permet le transfert des donngeg (le
protocole TCP/IP).

© Qu’esi-ce qui circule
dans les luyaux ?

Internet est un moyen de communication
qui permet de transmettre et de stocker
des données. Les ordinateurs échangent
des informations sous une forme minimale,
constituée de maniére binaire uniquement
par des « 0 » et des « 1 ». Ainsi, les milliards
d'informations qui circulent via I'ensemble
des réseaux toutes les secondes ne sont que
des « 0 » et des « 1 ». Cette information mini-
male est appelée un « bit ». Un bit ne contient
donc que trés peu d'information (soit un
« O », soit un « 1»). Par conséquent, ces bits
sont groupés par 8, en octet, pour constituer
des informations plus complexes. Un ordina-
teur peut traiter des milliards d'octets.

© Sur nos écrans,

la face visible ' Inlernel :

les applicalions

La face visible d'Internet est en réalité
constituée par un ensemble d'applications
qui offrent des services aux utilisateurs dont
les plus célébres sont le World Wide Web
(www) et le courrier électronique (e-mails).
Cest la création du www en 1990 par Tim
Berners-Lee, un ingénieur britannique. et
Robert Cailliau, un Belge, qui fait exploser
l'usage d'Internet. Le www est en réalite une
interface graphique trés simple d'utilisation
qui permet d'aller d’'une page & une auire
ou d'un site & un autre en cliquant sur Un
lien hypertexte (utilisant le protocole htip -
Hyper Text Transfer Protocol).

DEROULEMENT DE LA SEANCE

Compétences, capacités, attendus
« Comprendre ce qu'est le réseau Internet.

* Comprendre qu'Internet est un réseau de réseaux.

* Lire un schéma et y prélever des informations.
« Ecrire un court texte synthétique.

* Apprendre a lire un schéma complexe en s'appuyant sur une légende et des informations

annexes.

DUREE : 60 minutes environ.
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SEANCE 11

Comment Uinformation
arrive-t-elle sur nos écrans ?

Dans la séance 10, les éléves ont compris com-
ment était structuré le réseau et comment
se construisait le réseau de réseaux qu'est
Internet. Dans la séance 11, ils vont s'intéresser
aux infrastructures matérielles qui permettent
le fonctionnement du réseau. Trois infrastruc-
tures sont abordées: le réseau des cables
sous-marins, les data centers ou centres de
données, et les antennes relais.

LES ANTENNES RELAIS

Au ceeur du fonctionnement des réseaux de
téléphonie mobile, les antennes relais sont
aujourd’hui un maillon essentiel de nos acces
Internet puisqu’'une grande partie d'entre
eux s'effectuent via le réseau de téléphonie
mobile sur les smartphones ou tablettes.
Pour assurer une bonne qualité de réception
et surtout de transmission des données de
plus en plus nombreuses sur les appareils,
les opérateurs (Free, Orange, Bouygues, SFR)

L’ESSENTIEL A SAVOIR POUR L'ENSEIGNANT

installent partout en France des antennes afi,
d'assurer une couverture optimale du tery.
toire mais aussi de geérer tout le trafic poyr
éviter les phénomenes de saturation (comme
au ceeur des grandes villes ou lors de grands
événements).

EnFrance, on compte présde 150 000 antennes
relais installées sur environ 64 000 supports
(sur chacun d'entre eux peuvent étre installées
plusieurs antennes).

Des inégalités territoriales existent (voir
séances 12 et 13) mais I'hyperdensité des
centres-ville n'est pas garante d'une bonne
qualité d'accés au réseau dans la mesure ot le
trés grand nombre d'utilisateurs essayant de
se connecter au réseau en méme temps crée
des phénomenes de saturation. Points dans
I'espace, les antennes relais modifient les pay-
sages et comme les éoliennes témoignent de
la fagon dont nos modes de vie contemporains
impactent les espaces qui nous entourent.

LE FAISCEAU DES ANTENNES RELAIS

Les antennes émettent et recoivent
des ondes radio. Elles sont souvent
installées en hauteur (sur le toit des
immeubles, au sommet des mon-
tagnes, sur des pylones, des chateaux
d'eau...) en fonction de la maniére
dont se déploie leur faisceau.




